VEREIN DER SCHIFFSINGENIEURE ZU ROSTOCK e.V.

angeschlossen der VEREINIGUNG DEUTSCHER SCHIFFS-INGENIEURE VDSI

Protokoll der Jahreshauptversammlung 2025

Die Jahreshauptversammlung (JHV) fiir das Geschéftsjahr 2024 wurde durch eine Verdéffentlichung im Inter-
net und ein persdnliches Einladungsschreiben vom 26.01.2024 an alle Mitglieder angekiindigt. Die Jahres-
hauptversammlung fand am Sonnabend, dem 08.03.2025 in der Zeit von 10.00 Uhr bis 11.55 Uhr im Raum
2306 des Hauses 2 des Bereiches Seefahrt, Anlagentechnik und Logistik (SAL) der Hochschule Wismair,
University of Technology, Business and Design, in Rostock-Warnemiinde statt.

Erschienen waren 38 Mitglieder und als Gast Herr Hasse vom Maritimen Rat Rostock (Anlage 1).
Die Mitglieder wurden durch den Versammlungsleiter, Herrn Propp, herzlich begrifdt und die Beschlussfa-
higkeit der Versammlung festgestellt.

Die nachfolgend aufgeflihrte Tagesordnung wurde einstimmig gebilligt.

1. Rechenschaftsbericht des Vorstandes

2. Bericht der Kassenprifer

3. Bericht zur Arbeit in der VDSI

4. Bericht Gber den Bereich SAL

5. Diskussion zu den Berichten

6. Behandlung fristgemal eingereichter Anfragen und Antrage
7. Entlastung des Vorstandes

8. Bestatigung des Vorstandes und der Kassenpriifer

9. Festsetzung des Mitgliedsbeitrages 2026

10. Verschiedenes

ZuTop 1
Der Vorsitzende des Vereins, Herr Bernhardt, gab einen ausfiihrlichen Uberblick iiber das Vereinsleben, die
Mitgliederentwicklung und das im letzten Geschéaftsjahr Geleistete.

Der Vorstand fiihrte im Berichtszeitraum 2024 insgesamt finf ordentlichen Vorstandssitzungen und eine
aulderordentliche durch, auf denen das Vereinsleben organisiert und tber Probleme in der deutschen See-
schifffahrt diskutiert wurde.

Der gegenwartige Mitgliederstand des VSIR betragt 98 personliche Mitglieder und 7 korporative Mitglieder.
Die Zahl der Mitglieder ist im Vergleich zum letzten Jahr damit leicht gestiegen. Ein Mitglied ist verstorben,
zwei Mitglieder sind aus gesundheitlichen Griinden ausgetreten. Kein Mitglied musste wegen nicht gezahlter
Beitrage aus dem Verein ausgeschlossen werden. Finf neue junge Mitglieder konnten fir den Verein als
Mitglied gewonnen werden. Den Geburtstagskindern des VSIR Ubermittelt der Vereinsvorsitzende die
Gliickwiinsche des Vereinsvorstandes seit Ubernahme seines Amtes personlich via Telefon.

Der Verein kann sich auf eine solide finanzielle Grundlage stiitzen. Dariber gibt der Kassenprifungsbericht
Auskunft. Die Zahl der sdumigen Zahler liegt bei zwei Mitgliedern.

Der Ortsverein VSIR ist als Mitglied im Dachverband der Vereinigung Deutscher Schiffsingenieure (VDSI) im
Verwaltungsausschuss (VA) durch zwei stéandige Mitglieder vertreten. Uber die Arbeit in diesem Gremium
gibt Top 3 Auskunft.

Am 16.03.2024 fand auf der ,Likedeeler” die durch den VSIR organisierte Jahreshaupt- und Delegiertenver-
sammlung der VDSI statt und war ein voller Erfolg.

Der VSIR ist im Schiffsrat des Traditionsschiffes durch Herrn Harkner als Mitglied vertreten. Weiterhin ist der
VSIR im Maritimen Rat der Hansestadt Rostock durch Herrn Propp vertreten.

Der Stammtisch ist nach wie vor ein wichtiger Bestandteil der Vereinsarbeit, an dem durchschnittlich 30 Ver-
einsmitglieder teilnehmen.



Im Geschaftsjahr 2024 wurden zwei Treff Schiffsbetriebstechniker® (SBT) durchgefuhrt. Der eine war ein
Symposium zum Thema ,75 Jahre Dieselmotorenentwicklung in Rostock® und der andere zum Thema ,An-
merkungen zum Klimawandel unter Bezugnahme auf die Weltschifffahrt®.

Der letztere wurde vom Vereinsvorsitzenden nach einer dreiviertel Stunde, wegen Nichteinhaltung des ver-
einbarten Themas durch den Vortragenden, abgebrochen. Aufgrund der nicht satzungsgemalfien und ver-
einsschadigenden Art und Weise des Vortrages stellte ein Zuhorer an den Vorstand des VSIR den Antrag,
den Vortragenden aus den Reihen des Vereins auszuschlieBen. In der Folge konnte nur durch das beson-
nene Verhalten aller Vorstandsmitglieder ein inneres Zerreil’en des Vorstandes Uberstanden werden. Der
Referent dieses SBT hat auf der JHV noch die Gelegenheit, sich zu diesem Problem zu auf3ern.

Ein groRer Erfolg war wieder die Durchfiihrung des Engineer’s Reception in Zusammenarbeit mit dem Hanse
Sail Buro und dem Hanse Sail Verein. Auf der Veranstaltung waren in der Gaststatte ,Klock 8 zahlreiche
Personen anwesend. Ein Problem ist die Beteiligung der Schiffsbesatzungen an dieser Abendveranstaltung.

Im Berichtszeitraum konnten wieder drei Exkursionen durchgefiihrt werden, die alle von Herrn Mende orga-
nisiert wurden. Bei der Offentlichkeitsarbeit sind die zahlreichen Zeitungsartikel im Schiffs-Ingenieur-Journal
zu erwahnen, die Auskunft Gber die Vereinsarbeit des VSIR gaben.

Der Vereinsvorsitzende betonte, dass der Vereinsvorstand seine Arbeit stets satzungskonform durchgefihrt
hat. Wenn man sich die Altersstruktur des Vereins betrachtet, wird ersichtlich, dass dreiviertel der Mitglieder
70 Jahre und alter sind.

Die Schwerpunkte der Vereinsarbeit liegen zurzeit in der Traditionspflege und der Geselligkeit. Der Vereins-
vorsitzende wies daraufhin, dass wieder ein Heizerball am 22.03.2024 durchgefihrt wird.

Zu Top 2

Die Kassenprufer, die Herren Seier, Beier und Zimmermann, erstellten per 08.03.2025 den Kassenpri-
fungsbericht flr das Geschaftsjahr 2024 (Anlage 3).

Alle Einnahmen und Ausgaben wurden auf rechnerische Richtigkeit sowie auf die satzungsgemafie Verwen-
dung hin geprift.

Herr Zimmermann informierte die Anwesenden Uber alle Einnahmen und Ausgaben.

Er sprach die Empfehlung aus, den Vorstand fur das Jahr 2024 zu entlasten.

ZuTop 3

Herr Rachow informierte Gber die Arbeit in der VDSI.

Der Rostocker Ortsverein wird seit der Jahreshauptversammlung im Jahr 2022 durch die Herren Rabe und
Rachow im Verwaltungsausschuss (VA) der Vereinigung Deutscher Schiffsingenieure (VDSI) vertreten. Der
Vorsitz des VA wechselte vom Verein der Schiffsingenieure zu Rostock VSIR an den Bremer Ortsverein. Der
Sprecher des VA ist nach wie vor Herr Dr. Boy und sein Stellvertreter ist Herr Dr. Rabe.

Es fanden insgesamt vier Sitzungen des VA im Jahr 2024 statt, die alle in Prasenz durchgefihrt wurden und
auf denen der VSIR vertreten war.

Neben der gegenseitigen Information tiber Aktivitaten in den jeweiligen Ortsvereinen, nahmen die nationale
und internationale Entwicklung im Bereich der Ausbildung, Schiffsbesetzung, Nachwuchsférderung sowie die
aktuellen Gesetzgebungsverfahren breiten Raum in der Arbeit der VDSI ein. Insbesondere wurde Gber den
Erhalt des Maritimen Knowhows in Deutschland, die Uberarbeitung des STCW-Ubereinkommens durch die
IMO, die JHV der VDSI in Rostock und die weitere Teilnahme der VDSI an der SMM gesprochen.

Der Erhalt des Maritimen Knowhows hat mit der Transformation der internationalen Schifffahrt zu mehr Effi-
zienz und die Integration erneuerbarer Energien in die Betriebsablaufe an Bedeutung gewonnen, wofiir aus-
reichend qualifiziertes Personal bendtigt wird. Neben dem Einsatz neuer Technologien wird die weitere Digi-
talisierung und Automatisierung eine wesentliche Rolle spielen, was ebenfalls nicht ohne das entsprechende
Personal maoglich ist. Ein besonderes Problem ist die Nachwuchsgewinnung fur die maritime Branche. Hier
arbeitet die VDSI mit dem DNV eng zusammen. Am 06.06.2024 fand eine Fachkonferenz in Berlin statt, an
der sich die VDSI beteiligte. Hierbei wurde festgestellt, dass die finanziellen Mittel der Stiftung Schifffahrts-
standort Deutschland nicht voll ausgeschoépft worden sind.

An dem Vorbereitungstreffen der deutschen HTW Spiegelgruppe zur 11. Sitzung des Unterausschusses
,Human Elements, Training und Watchkeeping“ (HTW) vom 11. bis 14. Februar 2025 in London nahmen die
Herren Rabe und Rachow teil. Ein aus Sicht der VDSI wesentlicher Teil war die Identifikation von Lucken im
bisherigen STCW-Ubereinkommen, die sich aus der technischen Entwicklung ergeben haben. Insbesondere
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ging es konkret um die Ausbildungsanforderungen zu neuen Kraftstoffen. Aufgrund der Brisanz des Themas
hat die VDSI beschlossen, an der Sitzung von HTW 11 teilzunehmen.

Die JHV der VDSI fir das Geschaftsjahr 2023/24 fand am 16. Marz 2024 in Rostock auf der ,Likedeeler®
statt. Die Ergebnisse wurden im VDSI-Report Nr. 56 verdffentlicht. Antrage an die Versammlung lagen nicht
vor, Beschlisse, aus denen ein Arbeitsauftrag an den VA erging, wurden nicht gefasst. Die nachste Dele-
giertenversammlung findet am 05.04.2025 in Bremen stattfinden.

Die Teilnahme an der SMM mit einem gemeinsamen Stand der VDSI wird zunehmend schwieriger, da die
Stand- und Bewirtungskosten in den letzten Jahren deutlich gestiegen sind. Aulerdem wird auch die perso-
nelle Absicherung der Standbetreuung durch den VSIH schwieriger. Auf der JHV 2024 wurde deshalb ver-
einbart, dass sich die Ortsvereine mit 1,- € je Mitglied an der Finanzierung des Standes auf der SMM beteili-
gen.

ZuTop 4

Herr Rabe informierte Uber seine Teilnahme an der Sitzung zu HTW 11 Arbeitsgruppe 7, in der das Thema
alternative Kraftstoffe behandelt wurde. Es soll dabei klar unterschieden werden zwischen alternativen (und
damit zukunftigen) Kraftstoffen, den Einsatz von Brennstoffzellen und batteriebetriebene Schiffe, wobei man
sich auf die Verwendung von alternativen und zukinftigen Kraftstoffen konzentrieren sollte. Auch beim Ein-
satz von Brennstoffzellen geht es um den Umgang, die Lagerung und den Transport von speziellen Medien
wie z.B. Wasserstoff. Fur den Betrieb batteriebetriebener Schiffe gibt es bereits heute entsprechende Vor-
schriften der Elektrotechnik. Die speziellen Gefahren im Fall eines Batteriebrandes, austretender Gase und
den Umgang mit einer steigenden Abwarme sollten noch thematisiert werden.

Bezlglich der alternativen Kraftstoffe verfolgen die Vorschlage verschiedene Ansatze hinsichtlich einer zu
hinterfragenden Einteilung und gesonderten Behandlung. Die Einteilung in Alkohole einerseits und methan-
basierte Kraftstoffe (LPG, LNG) andererseits folgt der Toxizitat der zweiten Gruppe, wozu auch Ammoniak
gezahlt wird. Der IGF-Code kann prinzipiell auch fiir die alkoholbasierten Kraftstoffe (erste Gruppe) ange-
wendet werden.

Der Vorschlag der deutschen Delegation zielt darauf ab, basierend auf dem IGF-Code, die Grundlagen fir
den Umgang aller gasférmigen und Niedrigflammpunkt-Kraftstoffen (betrifft letztlich auch den Wasserstoff) in
den Ausbildungsstatten gelehrt werden sollte, wahrend die Besonderheiten (wie z.B. Toxizitat) gesondert in
Kursen vermittelt werden, und zwar zielgerichtet fir den betreffenden Kraftstoff. Dieses spezielle Training
unterliegt dann dem ISM-Code, fur dessen Einhaltung die Reedereien selbst verantwortlich sind.

Herr Rabe informierte dann Uber die studentische Lehre am Bereich Seefahrt, Anlagentechnik und Logistik
(SAL), den Stand der Berufungen von Professoren, die Forschungsprojekte und die bauliche Entwicklung
auf dem Campus des Bereiches.

Am Bereich SAL Warnemiinde der HS Wismar gibt es zurzeit insgesamt 394 Bachelor- und 88 Master-
Studenten, wovon 61 bei der Schiffsbetriebstechnik, Anlagen- und Versorgungstechnik und dem Maritimen
Ingenieurwesen eingeschrieben sind. Ebenfalls bildet die Fachschule Seefahrt nautische und technische
Wachoffiziere am Bereich SAL aus. Die Zahl der Neueinschreibungen weist fur das Sommersemester 2025
im Bereich der Technik eine leicht wachsende Tendenz auf. Die Studiengange Maritimes Ingenieurwesen
und Master of Maritime Pilotage sind erfolgreich angelaufen, wobei es beim letzteren jetzt schon 16 Neuein-
schreibungen gab.

Die Neuausschreibungen fir die Professorenstellen Schiffsautomatisierungstechnik, Thermische Maschinen
und Anlagen und Schiffsmaschinenanlagen konnten aufgrund fehlender Gutachten leider noch nicht abge-
schlossen werden.

Als Forschungsprojekte sind Simple Ship, H2-Mare, OssisS, Campfire (NHs) HyMeAs und Varimetha zu ne-
nen, wobei die letzten drei angelaufen bzw. in Planung sind.

Der Ersatzneubau Haus 5 ist finanziell abgesichert, wobei das Geld fur die notwendigen Strukturmafnah-
men noch nicht zur Verfigung steht.

In der Bereichsleitung gab es keine personellen Anderungen.

ZuTop 5

Herr Propp reichte in der JHV eine Liste herum, in der sich diejenigen Vereinsmitglieder eintragen sollen, die
bereit sind, auf der Hanse Sail 2025 auf dem Stand des VSIR den Verein zu vertreten. Aulerdem bat er,
dass entbehrliche Hefte des Schiffs-Ingenieur-Journals als Reklame auf dem Stand des VSIR durch Ver-
einsmitglieder zur Verfigung gestellt werden. Nach wie vor gibt es Probleme, dass auf dem Engineer’s Re-
ception die Techniker der Teilnehmerschiffe der Hanse Sail nicht teilnehmen kénnen, da zum gleichen Zeit-
punkt die Ausfahrten der Schiffe mit Gasten stattfinden.



Herr Kohn beschwerte sich Gber den Abbruch seines Vortrages anlasslich des durch den Vorstand des VSIR
organisierten SBT’s in den Rdumen des Bereiches SAL. Nach seiner Auffassung konnte er den eigentlichen
Inhalt aufgrund des vorzeitigen Abbruches seines Vortrages nicht riberbringen und versuchte nun, dieses
auf der JHV nachzuholen. Daraufhin wurde er von den Anwesenden (unter anderem Herrn Marnau und
Rachow) zur Ordnung gerufen, dass er doch zu dem eigentlichen Problem der politischen AuRerungen im
Verlaufe der ersten 45 Minuten seines Vortrages, die laut Satzung des VSIR nicht erlaubt sind, Stellung be-
ziehen sollte. Herr Kohn reagierte darauf mit Unverstandnis und erklarte daraufhin seinen Austritt aus dem
VSIR, da eine klarende Stellungnahme seinerseits scheinbar nicht moglich sei und verliel den Raum.

Herr Fichtner informierte dariber, dass Kapitan Diestel am 22.03.2025 auf der Fahre ,Berlin“ einen Vortrag
Uber die Havarie des DSR-Schiffes ,Magdeburg* halten wird.

Herr Strenziok informierte darliber, dass er anlasslich der Veranstaltungsreihe ,Seeleute erzahlen* auf dem
Traditionsschiff am 20. und 21.03.2025 einen Vortrag Uber das Dampfschiff ,Wismar* halten wird. Er sucht
dazu noch erganzendes Material.

Herr Marnau erklarte, dass er nun mit dem Austritt von Herrn Kohn die letzte verbleibende der vier Personen
sei, die den VSIR wiedergegriindet haben und dass er den Austritt von Herrn Kohn bedaure. Er betonte,
dass man sich per Satzung auf ein unpolitisches Agieren im Verein geeinigt hatte und verurteilte den unan-
gemessenen Inhalt des Vortrages von Herrn Kohn anlasslich des besagten SBT'’s.

Herr Langguth mahnte an, dass laut Satzung der Stichtag fur die Bezahlung des Mitgliedsbeitrages der 31.
Marz eines jeden Jahres ist. Wer bis zu diesem Tag seinen Mitgliedsbeitrag nicht entrichtet hat, wird von der
Belieferung durch das Schiffs-Ingenieur-dJournal fir das laufende Jahr ausgeschlossen.

Herr Propp betonte, dass diejenigen Mitglieder, die das entsprechende Alter erreicht haben und nicht mehr
am Vereinsleben aktiv teilnehmen, aus dem VSIR austreten konnen.

Herr Rachow informierte Uber die nachsten Treff's Schiffsbetriebstechniker im Jahr 2025 und rief dazu auf,
mdgliche Themen und Referenten dem Vorstand zu Gbermitteln.

Herr Hasse vom Maritimen Rat gab als Mitglied des VSIR seine Zustimmung zur Handlungsweise des Vor-
standes bei der Behandlung des Problems rund um den abgebrochenen SBT.

Er dankte den Mitgliedern des VSIR flur die aktive Arbeit bei der Gestaltung des maritimen Lebens in
Rostock. Zurzeit hat der Maritime Rat 27 Vereine, zwei Einzelmitglieder und ein Ehrenmitglied als Mitglieder
in seinen Reihen. Die einzelnen Vereine tragen die Arbeit des maritimen Rates. Im letzten Jahr hat der MR
14 Vorstandssitzungen und 6 Mitgliederversammlungen durchgefiihrt. Dazu kamen 12 Aktionswochen, die
Veranstaltung ,Rosi“ (Rostock singt), eine organisierte Ausstellung von Kapitansbildern und Veranstaltungen
rund um den Hochzeitskran.

Auch der Maritime Rat hat mit dem zunehmenden Alter seiner Mitglieder zu kdmpfen. Das grofle Ziel des
MR ist, die maritime Kulturgeschichte der Stadt Rostock am Leben zu erhalten. Er bittet dabei alle Anwe-
senden um die Mitwirkung zur Erreichung dieses Zieles und wiinscht ein erfolgreiches Jahr 2025.

Zu Top 6

Es lag ein Antrag an die Jahreshauptversammlung 2025 vor.

Herr Bernhardt stellt auf Anfrage des Wirtes der Gaststatte ,Stralsunder” an die JHV die Frage, ob der mo-
natliche Stammtisch in der Gaststatte von 17:00 auf 14:00 Uhr zwecks besserer Auslastung vorverlegt wer-
den konne.

Der Antrag wurde mehrheitlich abgelehnt; es gab vier Stimmenthaltungen.

Top 7

Die Berichte wurden von den Anwesenden der Jahreshauptversammlung genehmigt.

Der Vorstand und die Kassenpriifer wurden durch die Teilnehmer der JHV fur das Geschéaftsjahr 2024 ein-
stimmig entlastet.

Top 8

Die Mitglieder des Vorstandes und der Kassenprufer wurden durch die Anwesenden fur das Jahr 2025 ein-
stimmig bestatigt.

Herr Propp wies auf die im nachsten Jahr anstehende Wahl des Vorstandes hin. Die jetzigen Vorstandsmit-
glieder Harkner und Langguth werden dann nicht mehr zur Verfiigung stehen. Er fragte die Anwesenden, ob
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sich jemand fir die Ubernahme von Aufgaben in den Vorstand kooptieren lassen wiirde, was aber ohne
Erfolg blieb.

ZuTop 9

Herr Jiirchott als Kassenwart des VSIR wies auf die erhdhten Kosten flir das Schiffs-Ingenieur-dJournal hin,
das jetzt pro Heft 3,50 € kostet. Damit wird der Kostenanteil fiir dieses Heft fir jedes Vereinsmitglied hoher.
Trotzdem schlagt der Vorstand des Vereins vor, den Mitgliedsbeitrag fiir 2026 bei 48,- € zu belassen. Dieser
Vorschlag wurde durch die Versammlung einstimmig angenommen. Damit gilt fir 2026 weiterhin:

Jahresbeitrag personliche Mitglieder 48,- €
Jahresbeitrag studentische Mitglieder 12,- €
Jahresbeitrag korporative Mitglieder mind. 60,- €
Eintrittsgebuhr (auer Studenten) 20,- €
Zu Top 10

Es wurde dariber informiert, dass im Jahr 2025 wieder ein Heizerball am 22.03.2025 um 19.00 Uhr in der
Gaststatte ,Klock 8“ in Rostock sattfinden wird.

Rostock, den 08. Marz 2025

AN A

Gl

Griffel
SchriftfUhrer

Insgesamt 6 Anlagen.
Die Anlagensind nur den Protokollen des geschaftsfihrenden Vorstandes beigefiigt.
Das Protokoll der JHV 2025 wird im Internet veréffentlicht.

Verteiler (nur Protokoll ohne Anlagen): alle Vorstandsmitglieder,
zusatzlich 1x Akte




<<

  /ASCII85EncodePages false

  /AllowTransparency false

  /AutoPositionEPSFiles true

  /AutoRotatePages /None

  /Binding /Left

  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)

  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)

  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)

  /CannotEmbedFontPolicy /Error

  /CompatibilityLevel 1.4

  /CompressObjects /Tags

  /CompressPages true

  /ConvertImagesToIndexed true

  /PassThroughJPEGImages true

  /CreateJobTicket false

  /DefaultRenderingIntent /Default

  /DetectBlends true

  /DetectCurves 0.0000

  /ColorConversionStrategy /CMYK

  /DoThumbnails false

  /EmbedAllFonts true

  /EmbedOpenType false

  /ParseICCProfilesInComments true

  /EmbedJobOptions true

  /DSCReportingLevel 0

  /EmitDSCWarnings false

  /EndPage -1

  /ImageMemory 1048576

  /LockDistillerParams false

  /MaxSubsetPct 100

  /Optimize true

  /OPM 1

  /ParseDSCComments true

  /ParseDSCCommentsForDocInfo true

  /PreserveCopyPage true

  /PreserveDICMYKValues true

  /PreserveEPSInfo true

  /PreserveFlatness true

  /PreserveHalftoneInfo false

  /PreserveOPIComments true

  /PreserveOverprintSettings true

  /StartPage 1

  /SubsetFonts true

  /TransferFunctionInfo /Apply

  /UCRandBGInfo /Preserve

  /UsePrologue false

  /ColorSettingsFile ()

  /AlwaysEmbed [ true

  ]

  /NeverEmbed [ true

  ]

  /AntiAliasColorImages false

  /CropColorImages true

  /ColorImageMinResolution 300

  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleColorImages true

  /ColorImageDownsampleType /Bicubic

  /ColorImageResolution 300

  /ColorImageDepth -1

  /ColorImageMinDownsampleDepth 1

  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeColorImages true

  /ColorImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterColorImages true

  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /ColorACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /ColorImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000ColorACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000ColorImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasGrayImages false

  /CropGrayImages true

  /GrayImageMinResolution 300

  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleGrayImages true

  /GrayImageDownsampleType /Bicubic

  /GrayImageResolution 300

  /GrayImageDepth -1

  /GrayImageMinDownsampleDepth 2

  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeGrayImages true

  /GrayImageFilter /DCTEncode

  /AutoFilterGrayImages true

  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG

  /GrayACSImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /GrayImageDict <<

    /QFactor 0.15

    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]

  >>

  /JPEG2000GrayACSImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /JPEG2000GrayImageDict <<

    /TileWidth 256

    /TileHeight 256

    /Quality 30

  >>

  /AntiAliasMonoImages false

  /CropMonoImages true

  /MonoImageMinResolution 1200

  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK

  /DownsampleMonoImages true

  /MonoImageDownsampleType /Bicubic

  /MonoImageResolution 1200

  /MonoImageDepth -1

  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000

  /EncodeMonoImages true

  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode

  /MonoImageDict <<

    /K -1

  >>

  /AllowPSXObjects false

  /CheckCompliance [

    /None

  ]

  /PDFX1aCheck false

  /PDFX3Check false

  /PDFXCompliantPDFOnly false

  /PDFXNoTrimBoxError true

  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true

  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [

    0.00000

    0.00000

    0.00000

    0.00000

  ]

  /PDFXOutputIntentProfile ()

  /PDFXOutputConditionIdentifier ()

  /PDFXOutputCondition ()

  /PDFXRegistryName ()

  /PDFXTrapped /False



  /CreateJDFFile false

  /Description <<



    /BGR <>

    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>

    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>

    /CZE <>

    /DAN <>

    /DEU <>

    /ESP <>

    /ETI <>

    /FRA <>

    /GRE <>



    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)

    /HUN <>

    /ITA <>

    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>

    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>

    /LTH <>

    /LVI <>

    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)

    /NOR <>

    /POL <>

    /PTB <>

    /RUM <>

    /RUS <>

    /SKY <>

    /SLV <>

    /SUO <>

    /SVE <>

    /TUR <>

    /UKR <>

    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)

  >>

  /Namespace [

    (Adobe)

    (Common)

    (1.0)

  ]

  /OtherNamespaces [

    <<

      /AsReaderSpreads false

      /CropImagesToFrames true

      /ErrorControl /WarnAndContinue

      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false

      /IncludeGuidesGrids false

      /IncludeNonPrinting false

      /IncludeSlug false

      /Namespace [

        (Adobe)

        (InDesign)

        (4.0)

      ]

      /OmitPlacedBitmaps false

      /OmitPlacedEPS false

      /OmitPlacedPDF false

      /SimulateOverprint /Legacy

    >>

    <<

      /AddBleedMarks false

      /AddColorBars false

      /AddCropMarks false

      /AddPageInfo false

      /AddRegMarks false

      /ConvertColors /ConvertToCMYK

      /DestinationProfileName ()

      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK

      /Downsample16BitImages true

      /FlattenerPreset <<

        /PresetSelector /MediumResolution

      >>

      /FormElements false

      /GenerateStructure false

      /IncludeBookmarks false

      /IncludeHyperlinks false

      /IncludeInteractive false

      /IncludeLayers false

      /IncludeProfiles false

      /MultimediaHandling /UseObjectSettings

      /Namespace [

        (Adobe)

        (CreativeSuite)

        (2.0)

      ]

      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK

      /PreserveEditing true

      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged

      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile

      /UseDocumentBleed false

    >>

  ]

>> setdistillerparams

<<

  /HWResolution [2400 2400]

  /PageSize [612.000 792.000]

>> setpagedevice



